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A 11. Kongres o transportnoj infrastrukturi i transportu / ceste

Udruzenje konsultanata inzenjera BiH organizovalo je u hibridnoj formi 11. Kongres o transportnoj
infrastrukturi i transportu u Sarajevu, 23. 1 24. septembra 2021. godine. Pokrovitelj Kongresa bilo je
Ministarstvo komunikacija i transporta Bosne i Hercegovine.

Kongres je okupio eksperte i naucne radnike iz Sire regije, Evrope i Japana, kao i predstavnike institucija
vlasti sa ciljem razmjene znanja, iskustava i buducih izazova u planiranju i rezvoju transportne
infrastrukture i transporta.

Prezentirana su 42 referata koje je pripremilo 100 autora i koautora iz Slovenije, Hrvatske,
Japana, Sjeverne Makedonije, Crne Gore, Holandije, Engleske, Madarske, Srbije, Austrije |
Bosne i Hercegovine.

Na Kongresu su tretirane sljedece tematske cjeline:

- zeleni transport

-> pametni transport

- strategija pametne i odrzive mobilnosti
- TEN-T mreza

- studije i projekti

- prezentacija projekata u realizaciji

NAUCNO - STRUCNI ODBOR

Prof. dr Sanjin Albinovi¢ Prof. dr Stjepan Lakusi¢
Prof. dr Branislav BoSkovic¢ Prof. dr Osman Lindov
Mr.sc. Dario Busic Prof. dr Ivan Lovri¢

Mr. sc. Enes Covrk Prof. dr. Ljiljana Mili¢ Markovi¢
Prof. dr Samir Dolarevic¢ Prof. dr Eduard Missoni
Prof. dr Nedo Buri¢ Prof. dr Goran Mladenovi¢
Doc. dr. Amir Fejzi¢ Prof. dr Mirza Pozder

Prof. dr ESref Gacanin Dr. NebojSa Prostran

Prof. dr Drazenko Glavi¢ Doc. dr Goran Puz

Prof. dr Fadila Kiso Prof. dr Bojan Rosi

Dr. sc. Faruk Kaba Prof. dr Vladan Tubi¢

Prof. dr Milo$ Knezevic¢ Doc. dr Fata Terzi¢
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Zakljucci i preporuke

UcCesnici su ocijenili da je 11. Kongres o transportnoj infrastrukturi i transportu bio uspjesno
organiziran u vremenu pandemije Covid 19.
Rezultat prezentiranih radova i obavljenih diskusija su sljedeci

ZAKLJUCCI I PREPORUKE :

Politika i strategija transporta trebale bi biti liSene svakoga oblika politizacije. Prioritetni
ciljevi, Cije je postizanje predvideno kroz realizaciju kratkorocnih, srednjorocnih i
dugoroc¢nih mjera, su jasni i njihova realizacija ¢e donijeti dugoro¢nu dobrobit
cjelokupnoj drustvenoj zajednici.

Bosna i Hercegovina ima okvirnu strategiju razvoja prometa koja je razvijena u skladu
sa Okvirnom transportnom politikom Bosne i Hercegovine 2015 - 2030. U okvirnoj
strategiji data je i lista projekata autocesta, brzih cesta i magistralnih cesta sa
planiranim datumima pocetka i zavrSetka radova. Analizirajuc¢i podatke o realizaciji
projekata datih u okvirnoj strategiji uo€ava se da veliki broj aktivnosti nije realiziran.
Zato je potrebno da se u institucijama vlasti i uz podrsku struke i nauke razmotri:

- realizacija svih aktivnosti strategije u vremenu i prostoru;

- pripremanje novih zakona o sigurnosti saobracaja na cestama uskladen sa

svim relevantnim direktivama EU;
- dopuna modela finansiranja izgradnje autocesta, brzih cesta i magistralnih cesta.

11. juna 2004. godine Albanija, Bosna i Hercegovina, Hrvatska, Sjeverna Makedonija,
Crna Gora, Srbija, Misija UN za Kosovo i Evropska komisija potpisale su Memorandum o
razumijevanju za razvoj Osnovne regionalne transportne mreze i osnovale Transportni
opservatorij za Jugoistocnu Evropu — SEETO. Jedan od ciljeva bio je razvoj SEETO
sveobuhvatne mreze, Sto podrazumijeva i izradu i azuriranje visegodisnjeg plana SEETO
mreze te uskladivanje i poboljSanje transportne politike regije Jugoistocne Evrope.
SEETO je odgovoran i za izradu i azuriranje visegodisnjeg plana SEETO mreZe. Dodatni,
pored vec predlozenih, prijedlozi za indikativno proSirenje Transevropske transportne
mreze u dijelu sveobuhvatne mreZe Bosne i Hercegovine su:

- autocesta Brcko - Tuzla

- brza cesta Tuzla - Sarajevo

- brza cesta Jajce — Bihac - Velika KladuSa — granicni prelaz Hrvatska

- brza cesta Mostar — Siroki Brijeg — Grude - grani¢ni prelaz Hrvatska.
Potrebno je kontinuirano azuriranje SEETO mreze.

Za izgradnju autocesta, brzih cesta i magistralnih cesta potrebna su

velika finansijska sredstva. Postoji znacajan iznos sredstava koji je ugovoren za
izgradnju, ali se ne povlaci zbog neucinkovitog sistema planirane implementacije.

U cilju poboljsanja javnih politika u sistemu upravljanja javnim finansijama potrebno je:

- pripremiti strategiju i plan zaduzivanja i upravljanja javnim dugom za izgradnju
autocesta prije svih na koridoru Vc i brzih cesta u Bosni i Hercegovini;

- uticati na poloZaj zaduzenosti i sistem upravljanja javnim finansijama.
Neophodno je pripremiti detaljnu strategiju i plan zaduZivanja, realan plan
povlacenje sredstava koja su vec ugovorena i razmotriti alternativne finansijske
izvore i mogucnosti za refinansiranje postojecih zaduzenja;

- strategiju i plan zaduZivanja uciniti komplementarnim s realnom analizom
opravdanosti ulaganja i odrZivosti modela i upravljanja;

23.124. Septembar 2021. godine




A 11. Kongres o transportnoj infrastrukturi i transportu / ceste

Swissotel Sarajevo, Bosna i Hercegovina

Evropska Direktiva o upravljanju sigurnoscu cestovne infrastrukture (RISM — Road
Infrastructure Safety Management) usvojena je 2008. godine kako bi se osiguralo da
odluke vezane za sigurnost na cestama budu u prvom planu u svim fazama planiranja,
projektovanja i upotrebe cestovne infrastrukture. Novom Direktivom 2019/1936/EU
mijenja se podrucje primjene i nacin provodenja Direktive 2008/96. Osnovni cil]
predloZenih izmjena postojece Direktive 2008/96 je:

- poholjSanje nivoa sacbracajne sigurnosti na evropskim cestama;

- prepoloviti broj nesrec¢a sa teskim povredama u 2030. godini u odnosu na

2020. godinu;

- broj poginulih na cestama u 2050. godini svesti na nulu.
Za zemlje Clanice EU je obavezno da pravne, regulativne i administrativne odredbe
u skladu sa direktivom stupe na snagu 17.12.2021. godine.
Drzava Bosna i Hercegovina treba da ima Agenciju za bezbjednost saobracaja.
DrZavna agencija bi komunicirala sa EU i koordinirala implementaciju strateskog
plana, a operativni dio bi obavljale entitetske agencije.

Cestovni saobracaj je najveci uzro€nik zagadenja okolisa. Danas emisije iz saobracaja
Cine oko 25% ukupnih staklenickih plinova u EU. Globalno ostvarivi ciljevi i smjernice
za smanjenje emisije i proizvodnje staklenickih plinova iz transporta treba da se
odvijaju kroz:
- povecanje udjela niskokarbonskih vozila u javnom prevozu;
- povecanje javno dostupnih sredstava za nemotorizovano kretanje;
- osiguranje dostupnog i pristupacnog prevoza sa niskokarbnonskom emisijom,
niskom bukom i vibracijama;
- povecanje broja punionica za elektri¢na vozila;
- podrZavanje razvoja i unapredenje tehnologija sa nultim emisijama u transportu;
- povecanje prostora oslobodenih od motornih kretanja;
- povecanje stepena prihvatljivosti cijene javnog prevoza;
- smanjenje prosjecne godisnje stope rasta vozila sa SUS motorima;
- podsticanje inovativnih, prihvatljivih rjeSenja u planiranju, odrzivom razvoju i
urbanoj mobilnosti sa niskom i nultom emisijom.
Pored navedenih ostvarivih osnovnih ciljeva neophodno je provoditi i sliedece
aktivnosti:
- informiranje potroSaca o ekonomicnosti potrosnje goriva i emisiji CO2 novih
putnickih automobila;
- obuku vozaca motornih vozila za eko voznju;
- uvodenje posebne naknade za okolis za vozila na motorni pogon;
- uvodenje posebnog poreza na motorna vozila;
- finansijsko poticanje kupovine hibridnih i elektricnih vozila.

Povecanje nemotorizovanog saobracaja je jedna od mogucnosti za sprec¢avanje
daljnjeg povecanja emisija staklenickih plinova.
PredlaZzu se sljedece mjere za pospjeSenje nemotorizovanog saobracaja:
- povecanje pristupacnosti javnom prevozu na maksimalno 5 minuta do stajalista;
- promjena politike parkiranja u uzem centru grada;
- izrada strategije razvoja biciklistickog saobracaja;
- promotivne aktivnosti, medijske javne kampanje;
- izgradnja novih biciklistickih parkinga;
- davanje prioriteta nemotorizovanom sacbracaju na odredenim ulicama i
raskrsnicama.
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Zakljucci i preporuke

U zemljama Jugoistocne Evrope realiziran je projekat “Odrziva urbana mobilnost
Jugoistocne Evrope”. U realizaciji projekta ucestvovali su predstavnici lokalnih vlasti,
nevladinih organizacija, akademske zajednice, zainteresirani gradani, uz podrsku
lokalnih i medunarodnih eksperata. Gradovi i op¢ine Jugoistoc¢ne Evrope pokazuju
veliki interes za promjene u planiranju saobracaja, stavljanju ovjeka, a ne automobile,
na prvo mjesto.

Nastavak saradnje na postavljanju sistematicnih preduslova na implementaciji SUMP
(Sustainable Urban Mobhility Planning) dokumenata planirana je u okviru transportnog
podprojekta “ Promocija regionalne razmjene na implementaciji planova odrzive
mobilnosti u zemljama JugoistoCne Evrope”, Cija impementacija ¢e uskoro poceti.

Zagusenja u saobracaju postala su globalni problem. Negativni efekti zaguSenja su
ekonomski, drustveni, zdravstveni, ekoloski i finansijski. Postoje modeli upravljanja
mobilnoScu koji za cilj imaju smanjenje zaguSenja, odnosno negativnih uticaja
saobracajnih zagusenja. Potrebno je angaziranje veceg broja eksperata koji se bave
modeliranjem upravljanja saobracajem i rieSavanjem problema zaguSenja saobracaja.

Kvalitetno infrastrukturno povezivanje zemalja regiona Zapadnog Balkana medu
sobom, i Sire sa EU, predstavlja prioritet u okviru donesenog ekonomskog i
investicionog plana za Zapadni Balkan (EIP). Ovaj plan daje prioritet projektima i
programima na indikativnom proSirenju Glavne (CORE) Trans-evropske transportne
mreze (TEN —T). Za projekte koji se nalaze medu vodecim (Flagships) prioritetnim
investicijama u okviru EIP-a potrebno je poduzeti aktivnosti na stvaranju preduslova
kako bi navedeni projekti napredovali u smislu njihove “zrelosti (mature projects)” i
bili podobni za fazu ko-finansiranja i izgradnje.

Kod donosenja odluka o izgradnji transportne infrastrukture obavezna je primjena
visekriterijumskog odlucivanja. Neophodno je angaZzovanje eksperata u oblasti
visekriterijumskog odlucivanja, kao i primjena metoda razvijenih u akademskim
zajednicama i strucnim institucijama.

Svaki projekat saobracajnice mora biti utemeljen na osnovnim principima odrZive
saobracajne sigurnosti i analizi saobracajnih tokova. To se mozZe posti¢i primjenom
sljedecih principa:
- princip funkcionalnosti (uskladenost uredenja i funkcije ceste);
- princip (bio) mehanike (uskladenost brzina, smjerova, masa i zastita sudionika u
saobracaju);
- princip psihologije (uskladenost ceste i okoline sa sposobnostima vozaca).

Ako se izbor najpovoljinijeg tipa raskrsnice bazira na prinicipima odrzive sobracajne
sigurnosti jednotracni rotori i turborotori su najsigurniji tipovi raskrsnica.

Poplave izazivaju viSe oStecenja nego hilo koji drugi tip elementarnih nepogoda te
nanose velike Stete koje su Cesto trajnog karaktera. Cestovna infrastruktura ima jednu
od najvaznijih uloga u trenutku poplava i drugih elementarnih nepogoda. U vecini
slucajeva nije moguce u cjelini ukloniti rizik od poplava. Potrebno je napore usmieriti
na smanjivanje i ublazavanje Steta. To se realizira putem:

- mjera za odbranu od poplava;

- mjera za evakuacije i spaSavanja dobara;

- saniranja posljedica od poplava.
Potrebno je definisati adekvatne mjere zastite za svaki rizik.
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A 11. Kongres o transportnoj infrastrukturi i transportu / ceste

PoZarna sigurnost je neophodan i nezaobilazan instrument pri donoSenju vaznijih
odluka za izgradnju tunela. Potrebno je uvijek pripremiti set studija koje omogucavaju
donosenje objektivnih odluka o faznosti gradnje tunela, prihvatljivim sistemima
ventilacije tunela, kao i nuznim mjerama koje se odnose na evakuaciju korisnika i
pristup interventnih sluzbi, a sve bazirano na provjerenim metodologijama i
kvantificiranim pokazateljima.

15

Za dugacke tunele i tunele sa visokim nadslojem, kao i za tunele duboko u utrobi

16 planinskog masiva, opravdana je primjena nedestruktivnih metoda istraZivanja. Tako
se relativno brzo i pouzdano moZe doci do inZenjersko-geoloSko-geotehnickih
parametara, koji omogucavaju realnije geotehnicko projektovanje i izgradnju tunela.

Rekonstrukcija tunela starijih preko 70 godina, koji su projektovani prema tadasnjim
standardima bezbjednosti upravljanja rizikom predstavljace veliki izazov za
projektante i finasnijere, a narocito za tunele duze od 1000 metara. Dosadasnja
skromna iskustva pokazuju da se u izradu studija isplativosti mora uci sa prethodnim
17 istrazivanjima koja obuhvataju detaljni snimak stanja tunela, sa najsavremenijom
opremom i analizom prihvatljivih bezbjedonosnih nivoa rizika za konkretne tunele.
Ovaj preduslov je nuzno preduzeti ukoliko se Zele izbjeci skupa rjesenja i kako bi se
doslo do konkurentnih varijanti sa prihvatljivim rizicima, a narocito rizicima od
pozara.

Jedan od najvecih izazova danasnijice je kako spojiti veliku potrebu ljudi za
putovanjem i prevozom, a pri tome omoguciti sigurna kretanja svih sudionika.
Sigurnost prometa na cestama ovisi o ponasanju svih sudionika u prometu. Odrzive
18 prometne politike i planiranje izuzetno su vazni kao i koriStenje metodologija koje
gradane poticu na sudjelovanje i nalazenje kompromisnih rjeSenja.

U toku je realizacija projekta “Take a brake” koji obzbjeduje vecu sigurnost djece,
povecava njihove tjelesne aktivnosti i smanjuje upotrebu vozila roditelja.

Uvaljani beton je racionalno i tehnicki prikladno rjeSenje za izgradnju kolovoznih
konstrukcija. U pogledu trajnosti imamo kolovoz o kojem ne moramo brinuti da ce
doci do vecih oStecenja, kao i da je odrzavanje svedeno na minimum. Kada

19 sagledamo sve prednosti koje nam pruza uvaljani beton u kombinaciji sa brzom
ugradnjom i ekonomicnoScu dolazimo do zakljucka da je uvaljani beton pogodan za
kolovozne konstrukcije, parkinge, skladiSne prostore, ulice te dionice sa manjom
frekvencijom saobracaja i velikim osovinskim optere¢enjem.
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